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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Auf-
nahmegeriist, auch als Besatzgeriist bezeichnet,
zum Aufnehmen von Formlingen, wie z. B. Ziegeln,
Mauersteinen oder dergleichen, und einen Tunne-
lofenwagen. Das erfindungsgemale Aufnahmege-
rist dient insbesondere zum Aufnehmen und Tra-
gen derartiger Formlinge auf einem Tunnelofenwa-
gen wahrend diese in einem Tunnelofen gebrannt
werden bzw. zum Brennen durch einen derartigen
Tunnelofen hindurch gefahren werden.

[0002] Der vorliegenden Erfindung liegen unter an-
derem die Aufgaben zu Grunde, das Gewicht derarti-
ger Aufnahmegerlste und Tunnelofenwagen zu ver-
ringern und ihren Aufbau zu vereinfachen.

[0003] Die obige Aufgabe wird durch ein Aufnahme-
gertst von Aufnehmen von Formlingen gemaR An-
spruch 1 geldst. Das erfindungsgeméafRe Aufnahme-
gerUst umfasst mindestens einen Quertrager zum
Tragen der Formlinge, mindestens zwei Abstltzun-
gen, an welchen der Quertrager befestigt ist, wobei
sich der Quertréger zwischen den Abstltzungen er-
streckt und Formteile zum Aufhehmen der Formlinge,
wobei der Quertrédger und/oder die Abstitzung und/
oder die Formteile zumindest teilweise aus Silizium-
carbid, SiSiC, bestehen.

[0004] Die obige Aufgabe wird weiterhin durch einen
Tunnelofenwagen zum transportieren von Formlin-
gen durch einen Tunnelofen gemafl Anspruch 9 ge-
|6st, aufweisend ein Fahrgestell mit R&dern und Stit-
zelemente zum Tragen von Formlingen, wobei das
Fahrgestell mindestens zwei sich in Langsrichtung
erstreckende Langsreihen von hintereinander liegen-
den Radern aufweist, wobei die Stitzelemente ober-
halb der Langsreihen von Radern angeordnet sind.

[0005] Bekannte Aufnahmegerlste bzw. bekannte
Formteile zum Aufnehmen der Formlinge wahrend
des Brennens in einem Tunnelofen bestehen hdu-
fig aus relativ schwerem Material, wie beispielswei-
se Cordierit. Das bewirkt, dass das Stitzbesatzge-
wicht groer ist als das Nettobesatzgewicht, das be-
deutet, dass die Gesamtmasse der Formlinge auf ei-
nem Aufnahmegerlst geringer ist als das Gesamtge-
wicht der Formlinge zum Aufhehmen der Formlinge.
Derartige Formteile werden beispielsweise als Kas-
setten, Brennhilfsmittel oder dergleichen bezeichnet.
Durch die Verwendung von Siliziumcarbid gemaf der
vorliegenden Erfindung wird das Stltzbesatzgewicht
im Verhaltnis zum Nettobesatzgewicht deutlich ver-
ringert, im Wesentlichen auf Grund des geringeren
Gewichtes von Siliziumcarbid. Durch die deutlich ver-
ringerte Masse wird eine deutliche Energieeinspa-
rung erzielt, nicht zuletzt auf Grund der gréReren Har-
te von Siliziumcarbid, wodurch kleinere und leichtere
Elemente fUr die Quertrager, die Abstitzungen und/
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oder die Formteile verwendet werden kénnen. Es ist
hervorzuheben, dass die Quertrager und/oder die Ab-
stitzungen und/oder die Formteile jeweils vollstéandig
oder auch nur teilweise aus Siliziumcarbid bestehen
kénnen.

[0006] Vorteilhafter Weise sind die Formteile in die
Quertrager integriert. Hierbei sind die Formteile un-
I6sbar mit den Quertragern verbunden oder einsti-
ckig mit den Quertragern ausgebildet. Alternativ kon-
nen die Formteile separate Elemente sein, die auf die
Quertrager aufgesetzt oder in diese eingehangt wer-
den kénnen. Hierbei kdnnen die Formteile vorteilhaf-
ter Weise beidseitig verwendet werden, d. h. jede Sei-
te eines Formteils kann zum Tragen bzw. zum Auf-
nehmen eines Formlings dienen. Ein Formteil kann
dabei beispielsweise auf beiden Seiten unterschied-
lich ausgestaltet sein, so dass unterschiedliche Arten
von Formlingen aufgenommen werden kdnnen. Mit
der jeweils nicht benutzten Seite liegt das Formteil
dabei auf den Quertragern auf, wahrend jeweils ein
Formling oder mehrere Formlinge auf der Obersei-
te des jeweiligen Formteils aufliegen. Es ergibt sich,
dass die erfindungsgemalen Formteile so gestaltet
sind, dass sie jeweils einen Formling oder jeweils
mehrere Formlinge aufnehmen kdnnen.

[0007] Vorteilhafter Weise ist jeweils ein Quertrager
zum Tragen von einem oder mehreren in einer Rei-
he hintereinander liegenden Formlingen ausgebildet.
Alternativ sind jeweils zwei sich in einem Abstand zu-
einander erstreckende Quertrdger zum Tragen von
einem oder mehreren in einer Reihe hintereinander
liegenden Formlingen ausgebildet. Beide Alternati-
ven kdnnen Vorteile aufweisen, abhéngig von der je-
weiligen Form der Formlinge bzw. der Formteile, auf
denen die Formlinge liegen, sowie abhangig von der
gewlnschten Auflage-Stabilitat und dem erforderli-
chen Materialaufwand.

[0008] Vorteilhafter Weise besteht das erfindungs-
gemale Aufnahmegerlst aus aufeinander stapelba-
ren Tragemodulen, wobei jedes Tragemodul aus min-
destens einem Quertrédger und mindestens zwei Ab-
stitzungen besteht, und wobei die Tragemodule je-
weils auf den Abstitzungen aufeinander liegen.

[0009] Die vorliegende Erfindung betrifft weiterhin ei-
nen Tunnelofenwagen gemal Anspruch 9. Der er-
findungsgemafle Tunnelofenwagen ist zum Trans-
portieren von Formlingen durch einen Tunnelofen
ausgelegt und weist ein Fahrgestell mit Radern und
Stitzelemente zum Tragen von Formlingen auf. Das
Fahrgestell weist mindestens zwei sich in Langsrich-
tung erstreckende Langsreihen von hintereinander
liegenden Radern auf, wobei die Stitzelemente ober-
halb der Langsreihen von Radern angeordnet sind.
Die Langsrichtung des Tunnelofenwagens entspricht
Ublicherweise der Richtung, in der der Tunnelofen-
wagen durch einen Tunnelofen bewegt wird (Fahrt-
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richtung). Durch in einer Langsreihe hintereinander
liegende Rader in Langsrichtung kénnen die Réder
daher auf einigen (wenigen) Schienen laufen, wo-
durch die Anzahl der erforderlichen Schienen redu-
ziert ist. In Querrichtung gesehen kénnen die Rader
dann ebenfalls auf einer Linie liegen, oder versetzt
zueinander angeordnet sein, abhangig von der ge-
wilnschten Stabilitdt und anderen Parametern. Die
Anordnung der Stitzelemente zum Tragen von Form-
lingen ,oberhalb” der Langsreihen von Radern be-
deutet, dass die Stitzelemente derart auf oder am
Fahrgestell des Tunnelofenwagens angeordnet sind,
dass die Tragelast, die vom Gewicht der Formlinge
erzeugt wird, méglichst direkt auf die Rader bzw. auf
die eine Langsreihe von Radern tragenden Lagerbal-
ken geleitet wird. Obwohl es vorteilhaft sein kann,
wenn die Stltzelemente direkt oberhalb der Langs-
reihen von Radern liegen, kann es erforderlich sein,
dass die Stltzelemente nicht direkt (in Falllinie) Gber
den Laéngsreihen der Rader angeordnet werden, son-
dern etwas versetzt, beispielsweise in einem Bereich
von bis zu 0,5 Meter links oder rechts versetzt ober-
halb der Langsreihen der R&der angeordnet sind.
Das Fahrgestell kann mindestens zwei sich in Quer-
oder in Langsrichtung erstreckende Trager (Lager-
balken) aufweist, an denen jeweils eine Reihe von
Radern gehalten ist. Im einfachsten Fall kann ein er-
findungsgemaler Tunnelofenwagen daher mit zwei
Langsreihen von Radern versehen sein, es kdnnen
jedoch auch Ausgestaltungen realisiert werden, in
denen drei, vier, finf oder mehr Langsreihen von Ra-
dern vorgesehen sind. Weiterhin kann es von Vorteil
sein, wenn die StUtzelemente aus feuerfestem Ma-
terial bestehen und ausgelegt sind, die Traglast auf
die Rader (bzw. die Trager oder Lagerbalken fir die
Rader) zu leiten und das Ableiten von Hitze auf die
Rader zu vermeiden. Vorteilhafterweise ist weiterhin
zwischen dem Fahrgestell und den Stiitzelementen
eine Isolierschicht angeordnet, die vermeidet, dass
Hitze nach unten durch das Fahrgestell des Tunne-
lofenwagens entweichen kann.

[0010] Vorteilhafter Weise sind sich in Langs- oder
Querrichtung erstreckende Tragelemente auf den
Stltzelementen angeordnet, die zum Tragen von
Formlingen bzw. die Formlinge tragenden Formteilen
ausgelegt sind.

[0011] Die Erfindung ist weiterhin auf die Kombina-
tion auf einem erfindungsgemafien Tunnelofenwa-
gen mit einem erfindungsgeméafRen Aufnahmegerat
gerichtet, wobei die untersten Abstitzungen des Auf-
nahmegeristes auf den Stltzelementen angeordnet
sind.

[0012] Vorteilhafter Weise weist das Aufnahmege-
rist dabei Abstitzungen nur und ausschliel3lich ober-
halb der Raderreihen auf (und an keinen weiteren
Stellen). Durch die starke Reduzierung des Gewichts
des Aufnahmegeristes im Vergleich zum Stand der
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Technik kénnen deutlich weniger Abstitzungen (und
daher auch Stitzelemente) vorhanden sein und die
Lasteinleitung in Folge der Formlinge (und gegebe-
nenfalls Formteile) erfolgt nur noch an wenigen Punk-
ten bzw. Bereichen (wo die Abstitzungen liegen) des
Tunnelofenwagens. Hierbei ist es von Vorteil, wenn
die Einleitung der Last nur noch im Bereich der Ra-
derreihen erfolgt, wodurch der Tunnelofenwagen ins-
gesamt deutlich einfacher und leichter ausgebildet
werden kann, da der statisch erforderliche Material-
aufwand deutlich reduziert ist. Die verringerte Zahl
der Abstlitzungen und Stitzelemente fUhrt auch zu
einer deutlich geringeren Breite der Tunnelofenwa-
gen, wodurch ein Tunnelofen deutlich schmaler und
kleiner gebaut werden kann, bei gleicher Leistung.
Hierdurch werden Kosten- und Energieeinsparungen
erreicht. Weiterhin ermoglicht die erfindungsgema-
Re Ldsung, den Isolationsaufbau eines Tunnelofen-
wagens leichter und besser zu gestalten. Durch die
geringe Zahl an Abstitzungen nach unten Richtung
Fahrgestellt gibt es insgesamt weniger Warmebri-
cken, welche die Isolationswirkung beeintrachtigen
kdnnen. Hierdurch wird der Aufbau des Tunnelofen-
wagens weniger aufwendig und leichter, was zu wei-
teren Energieeinsparungen fiihrt.

[0013] Der modulare Aufbau und die universelle
Verwendbarkeit der Tragemodule flr verschiede-
ne Formlingsprodukte reduziert die Fertigungskos-
ten von Aufnahmegerlsten. Weiterhin vereinfachen
sich die Konzepte fir die Maschinenanlagen fir das
Transportieren und Umsetzen der Formlinge, so dass
es mdglich wird, verschiede Formlingsprodukte mit
gleichen oder zumindest sehr dhnlichen Maschinen-
anlagen zu produzieren. Wie bereits erwahnt, ist die
Haltbarkeit und die Lebensdauer von Siliziumcarbid
den Ublichen Materialien Uberlegen, so dass die In-
standhaltungskosten insgesamt stark reduziert wer-
den. Weiterhin ist ein verbesserter Warmetibergang
von den Formteilen zum Formling zu erwarten, da der
Korper und der Aufbau der Formteile sehr filigran und
einfach sein kann, da nur die Auflagebereiche fur die
Formlinge zu berticksichtigen sind. Insgesamt ist flr
die Stabilitat weniger Material erforderlich.

[0014] Mdgliche vorteilhafte Varianten waren, ein-
zelne Teile des modularen Aufbaus bei der Herstel-
lung eines erfindungsgeméaRen Aufhahmegeristes
zu kombinieren, oder aus einem Teil zu fertigen, oder
ein ganzes Aufhahmegerist aus einem Teil zu ferti-
gen.

[0015] Der modulare Aufbau gestattet die Verwen-
dung des erfindungsgemalen Aufnahmegerlstes flr
alle erdenklichen Arten von Formlingen. So kénnen
beispielsweise Dachziegel, Mauerziegel, Fassaden-
platten usw. in einem einzigen Aufnahmegertist ge-
brannt werden.
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[0016] Die vorliegende Erfindung wird in der fol-
genden detaillierten Beschreibung eines bevorzugten
Ausflhrungsbeispiels in Bezug auf die beigefligten
Zeichnungen naher erlautert, in denen

findungsgemafien Aufnahmegerlstes mit zwei Quer-
tragern, eine Abstiitzung und mehreren Formteilen,
auf denen Dachziegel angeordnet sind, zeigt,

[0018] Fig. 2 eine Seitenansicht des Aufnahmege-

[0019] Fig. 3a bis Fig. 3i Seitenansichten von ver-
schiedenen Ausgestaltungen von Formteilen mit oder
ohne darauf liegenden Dachziegeln zeigen,

dungsgemalen Tunnelofenwagens mit erfindungs-
gemalen Aufhahmegeriisten,

dungsgemalen Tunnelofenwagens ohne Aufnahme-
geriiste,

einen Tunnelofen befindlichen erfindungsgemafen
Tunnelofenwagens mit Aufnahmegertisten,

ternativen Ausgestaltung eines erfindungsgemafien
Tunnelofenwagens mit AufnahmegerUsten in einem
Tunnelofen,

[0024] Fig. & eine vergrolRerte Detailansicht des

teren Ausgestaltung eines erfindungsgemafen Tun-
nelofenwagens

[0026] Der generelle Aufbau eines erfindungsgema-
Ren Aufnahmegertistes 1 zum Aufnehmen von Form-
lingen 2 ist in den Fig. 4, Fig. &, Fig. 7 und Fig. 8
zu erkennen. Das erfindungsgemaRe Aufnahmege-
rist 1 umfasst mehrere Lagen von z. B. jeweils vier
Quertrégern 3, die durch jeweils zwei Abstltzungen
4 gehalten sind und an den jeweiligen Abstitzungen
4 aufeinander liegen.

[0027] Die Quertrager 3 kbnnen jede beliebige Form
und jeden beliebigen Querschnitt aufweisen. Die
Quertrager 3 sind jeweils 1angliche Elemente, die in
einem Abstand voneinander in den jeweiligen Abstit-
zungen 4 gehalten sind. Eine beispielhafte Ausge-
staltung der Abstitzungen 4 ist als Wand-elemen-
te zu erkennen, die jeweils Ausnehmungen oder L6-
cher aufweisen, durch die sich jeweils ein Querele-
ment 3 hindurch erstreckt. Andere Ausgestaltungen
der Abstitzungen 4 sind abhangig von der jeweils
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gewlnschten Anwendung und kénnen jegliche Form
aufweisen. Die verschiedenen Lagen aus Quertra-
gern 3 stehen jeweils an den Abstitzungen 4 aufein-
ander. Das Aufnahmegertist 1 geman der vorliegen-
den Erfindung ist daher aus einer Mehrzahl von Tra-
gemodulen aufgebaut, wobei jedes Tragemodul aus
vier Quertragern 3 und zwei Abstitzungen 4 besteht.
In alternativen Ausgestaltungen kann jedes Trage-
modul selbstverstandlich auch eine andere Zahl von
Quertragern 3 aufweisen, beispielsweise einen, zwei,
drei, funf, sechs, sieben Quertrager 3 oder mehr.
Weiterhin kann jedes Tragemodul auch eine hdhere
Anzahl von Abstitzungen 4 aufweisen, beispielswei-
se drei, vier, finf Abstitzungen 4 oder mehr.

[0028] Bei der Anordnung eines erfindungsgema-
Ren Aufnahmegeristes 1 auf einem Tunnelofenwa-
nahmegertist 1 der Gestalt auf dem Tunnelofenwa-
gen angeordnet, dass die Abstitzungen 4 sich ober-
halb der Langsreihen (direkt oberhalb oder auch et-
was versetzt) des Tunnelofenwagens befinden. Der
Tunnelofenwagen mit den Radern/Radachsen, Fahr-
gestell usw. sowie das erfindungsgemafRe Aufnah-
megerUst 1 sind daher entsprechend so aufeinander
abgestimmt, dass die Orte der Abstltzungen 4 und
der jeweilige Abstand den Orten der Ra&der und den
Abstanden entsprechen.

[0029] Beim erfindungsgemafien Aufhahmegerls-
tes 1 liegen die Formlinge nicht direkt auf den
Quertrégern 3, sondern die Formlinge 2 sind von
Formteilen 5 (auch als Kassetten, Kassettenbesatz,
Brennhilfsmittel oder dergleichen bezeichnet) getra-
gen bzw. aufgenommen. Beispiele sind in den Fig. 1
nen Teil eines erfindungsgemafien Aufnahmegerls-
tes 1 mit zwei Quertragern 3 und einer Abstitzung 4.
ErfindungsgemaRe Formteile 5 Uberdecken die bei-
den Quertrager 3 jeweils in Querrichtung (Langsrich-
tung ist die Richtung der Langserstreckung der Quer-
trédger 3), und auf jedem Formteil § ist ein Formling
2 beispielsweise in Form eines Dachziegels ange-
ordnet. Fig. 2 zeigt eine Seitenansicht, wobei aus-
schnittsweise auch zwei Formteile 5 in dem Mo-
dul unterhalb der in Fig. 1 gezeigten Ansicht darge-
stellt sind, wobei eines der beiden Formteile 5 keinen
Formling 2 trégt. In der oberen Lage (d. h. dem obe-
ren Modul) tragt jedes Formteil 5 einen Formling 2.

[0030] Es istzu beachten, dass im dargestellten Bei-
spiel jeweils ein Formteil § jeweils einen einzigen
Formling 2 tragt. Es sind jedoch auch Ausgestaltun-
gen denkbar, in denen jeder Formteil zwei, drei, vier,
funf oder noch mehr Formlinge 2 tragt. Weiterhin sind
Ausgestaltungen denkbar, in denen jedes Formteil 5
dargestellt ist, sondern einem, drei, vier, finf oder
mehr Quertrager 3 Uberdeckt. Weiterhin sind Ausge-
staltungen denkbar, in denen ein Formteil 5 nicht nur
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mehrere Formlinge 2 in Querrichtung nebeneinander
tragt, sondern die Formteile 5 kdnnen auch so ausge-
staltet sein, dass jedes Formteil mehrere Formlinge 2
in Langsrichtung hintereinander tragt. Weiterhin kén-
nen die Formteile 5 so ausgestaltet sein, dass sowohl
in Querrichtung als auch in Langsrichtung mehrere
Formlinge 2 von jedem Formteil 3 getragen werden.

[0031] Die Formteile 5 kénnen in die Quertrager 3
integriert, d. h. mit diesen fest verbunden oder sogar
einteilig ausgebildet sein. Alternativ kdnnen die Form-
teile 5 als separate Elemente ausgebildet sein, die
auf die Quertréger 3 aufgesetzt oder in diese einge-
héngt werden. Hierzu weist jedes Formteil 5 geeigne-
te Ausnehmungen oder Aussparungen auf, was bei-
spielsweise in den Fig. 3e, f, g und h gut zu erkennen
ist. Die Formteile 5 in den Beispielen der Fig. 3¢, ¢
und h sind auf die Quertrager 3 aufgelegt, wobei in
den Beispielen der Fig. 3g und h die beiden Formtei-
le durch Stifte oder andere geeignete Befestigungen
mit den Quertragern 3 verbunden sind. Im Beispiel
von Fig. 3f sind die Formteile in die Quertrager 3 ein-
gehangt, in dem die Quertréger 3 jeweils durch Off-
nungen der Formteile 5 hindurch geschoben werden.
Fig. 3i zeigt eine Seitenansicht eines weiteren Bei-
spiels einer erfindungsgemaflen Abstitzung 4, die
zwei Ausnehmungen aufweist, in die zwei Quertrager
3 eingelegt sind. Die Fig. 3a, b, ¢ und d zeigen je-
weils kombinierte Seitenansicht der in Fig. 3i gezeig-
ten Abstitzung 4 mit einem Formteil 5 und einem auf
dem Formteil 5 liegenden Formling 2. Fig. 3a zeigt
die Kombination der Fig. 3e und Fig. 3i, Fig. 3b zeigt
die Kombination der Fig. 3f und Fig. 3i, Fig. 3c zeigt
die Kombination der Fig. 3g und Fig. 3i und Fig. 3d
zeigt die Kombination der Fig. 3h und Fig. 3i, jeweils
mit darauf liegendem Formling 2 in einer Seitenan-
sicht. Die in den Fig. 3a bis Fig. 3i gezeigten Ausge-
staltungen sind lediglich beispielhaft und jegliche an-
dere geeignete Form von Quertragern 3, Abstitzun-
gen 4, Formteil 5 und Formling 2 kbnnen verwendet
und kombiniert werden.

[0032] Die Quertrager und/oder die Abstitzungen
und/oder die Formteile 5 bestehen aus Siliziumcar-
bid, SiSiC, und zwar zumindest teilweise oder auch
vollstandig.

[0033] Es ist anzumerken, dass im Falle der erfin-
dungsgemalen Tunnelofenwagen das jeweilige Auf-
nahmegerist 1 vorteilhafterweise die Abstiitzungen 4
nur und ausschlieBlich oberhalb der Langsreihen von
Radern des Tunnelofenwagens aufweist, und keine
weiteren Abstiitzungen 4 vorhanden sind.

findungsgemafien Tunnelofenwagens, auf dem meh-
rere erfindungsgemale Aufnahmegerliste 1 zum
Aufnehmen von Formlingen angeordnet sind. Der
Tunnelofenwagen ist im Wesentlichen durch ein
Fahrgestell mit Radern gebildet, wobei das Fahrge-

2011.06.16

stell beispielsweise aus einer Anordnung von sich in
Laéngsrichtung (- L) erstreckenden Tragern 8, an de-
nen Réder 10 (vergleiche Fig. 8, Fig. 7 und Fig. 8) ge-
lagert sind, sowie entsprechend notwendigen Quer-
verstrebungen 14 zwischen den Tragern 8 gebildet
ist. Oberhalb der Trager 8 umfasst der erfindungsge-
male Tunnelofenwagen eine Trageschicht 13 (ver-

Isolation und zur Vermeidung des Austritts von Hitze
nach unten, wahrend der Tunnelofenwagen durch ei-
nen Tunnelofen 9 fahrt, wie in den Fig. §, Fig. 7 und

[0035] Die Isolierschicht 12 kann (aber muss nicht)
von einer Platte 11 bedeckt sein, die dem Bedienper-
sonal das Betreten der Oberseite des erfindungsge-
maBlen Tunnelofenwagens ermdglicht.

[0036] Im in den Fig. 4 bis Fig. 8 dargestellten Aus-
fihrungsbeispiel ist der erfindungsgemafle Tunne-
lofenwagen so ausgestaltet, dass er sich in Langs-
richtung (- L) bewegen kann. Die Fahrtrichtung (— F)
ist als Beispiel in Fig. 4 dargestellt und entspricht ei-
ner Bewegung des Tunnelofenwagens in Langsrich-
tung nach vorne. Die Réder 10 an den Tragem 8
sind entsprechend ausgerichtet, wie in den Fig. 11
bis Fig. 13 angedeutet ist. Hierbei liegen jeweils
eine Reihe (Léngsreihe) von Radern in Langsrich-
tung L hintereinander. Im gezeigten Ausflhrungs-
beispiel weist der erfindungsgemafe Tunnelofenwa-
gen 4 in Langsrichtung hintereinander liegende Rei-
hen von Radern 10 auf, es kénnen jedoch auch nur
zwei Reihen von Radern, drei Reihen von Radern
oder auch funf oder mehr Reihen von Radern vorge-
sehen sein, abhéngig von der gewiinschten GréRe
Fig. 17, welche Schnittansichten in Querrichtung (-
Q) durch einen in einen Tunnelofen neuen befindli-
chen erfindungsgemafen Tunnelofenwagen zeigen,
zeigen zwei verschiedene Ausgestaltungen eines er-
findungsgemaflen Tunnelofenwagens. Bei dem in
in Langsrichtung hintereinanderliegenden Réaderrei-
hen in einem etwa gleichméaRigen Abstand vonein-
ander (in Querrichtung Q) angeordnet, wahrend im
mittleren Reihen von Rédern 10 einen kleineren Ab-
stand zueinander aufweisen, als der jeweilige Ab-
stand zur dulReren Reihe von Rademn 10. Es ist wei-
terhin anzumerken, dass die beiden mittleren Rei-
hen von Radern 10 in den gezeigten Ausflhrungs-
beispielen ebenfalls jeweils an einem sich in Langs-
richtung erstreckenden Tréager 8 angeordnet sind. Die
beiden mittleren Trager 8 sind aber mit einer Abde-
ckung 8’ verbunden, die das Angreifen einer Schub-
vorrichtung an dem erfindungsgemafen Tunnelofen-
wagen erméglicht, um diesen durch den Tunnelofen
9 zu schieben.
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[0037] Unterhalb des erfindungsgemaflen Tunne-
lofenwagens sind in Fig. 4, Fig. §, Fig. 7 und Fig. 8§
Schienen 7 angedeutet, auf denen die Rader 10 lau-
fen, wahrend der Tunnelofenwagen durch den Tun-
nelofen 9 fahrt. Weiterhin ist in den Fig. 4 bis Fig. 8
gut zu erkennen, dass der erfindungsgemaRe Tunne-
lofenwagen auf seiner Oberseite feuerfeste Stitzele-
mente 6 aufweist, die im Bereich der Reihen von Ra-
dern 10 oberhalb des Fahrgestells des erfindungsge-
malen Tunnelofenwagens angeordnet sind. Die feu-
erfesten Stltzelemente 6 tragen die jeweils untersten
Abstitzungen 4 des erfindungsgemafen Aufnahme-
gerUstes 1, wie in den Fig. & bis Fig. 8 gut zu se-
hen ist. Die feuerfesten Stltzelemente 6 sind dabei
so ausgelegt, dass sie die Traglast und dass heillt die
durch das oder die Aufnahmegeriste 1 mit den dar-
auf befindlichen Formlingen 2 erzeugte Gewicht auf
die Rader 10 bzw. die Trager 8 leiten, an denen die
Rader 10 gelagert sind. In den Ausflhrungsbeispie-
len der Fig. 8, Fig. 7 und Fig. 8 liegen die feuerfes-
ten Stltzelemente 6 direkt oberhalb einer jeweiligen
Léngsreihe von Radern 10 bzw. des jeweiligen Tra-
gers 8. Es ist jedoch auch vorstellbar, dass die feuer-
festen Stiitzelemente 6 sich in einem Bereich von je-
weils bis zu 0,5 Meter links oder rechts (in Querrich-
tung) versetzt oberhalb der durch die jeweilige Reihe
von Rédern 10 gebildete Linie befinden.

[0038] Die in den Ausfiihrungsbeispielen der Fig. &
geriste 1 weisen Abstiitzelemente 4 auf, die mit den
Quertrédgern 3 einstlickig verbunden sind. Die Ab-
stlitzungen 4 sind fulRartig ausgebildet und werden
jeweils Ubereinander gestellt bzw. angeordnet. Die
Formlinge 2 liegen jeweils auf Formteilen 5, die auf
den Quertragern 3 liegen. Im Ausflhrungsbeispiel
in Querrichtung benachbarten Stiitzelementen 6, so
dass auf den beiden mittleren Stltzelementen 6 je-
weils die zwei untersten benachbarten Abstitzungen
rungsbeispiel sind die Aufnahmegertiiste 1 so ausge-
bildet, dass die Abstltzungen 4 nicht am Rand lie-
gen sondern etwas nach innen versetzt sind. Ein Auf-
nahmegerist 1 steht dabei zwei in Querrichtung be-
nachbarten Stltzelementen 6 und Quertrager 3 ra-
gen noch etwas weiter in Querrichtung Uber die bei-
den Stitzelemente 6 hinaus, so dass jeweils nur ei-
ne unterste Abstitzung 4 auf einem Stitzelement
6 zu stehen kommt. Damit ragen die Aufnahmege-
riste 1 auch in Querrichtung tber den Tunnelofen-
wagen hinaus, wodurch eine weitere Materialeinspa-
rung durch die Verringerung der Breite des Tunne-
lofenwagens moglich wird. Die Ausfihrungsformen
von Fig. 6, Fig. 7 und Fig. & sind jedoch lediglich als
Beispiele gedacht. Die erfindungsgemafien Aufnah-
megerUste 1 und der erfindungsgemafie Tunnelofen-
wagen kdnnen im Rahmen der Erfindung in beliebi-
ger Weise ausgestaltet sein.
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[0039] Fig. 8 zeigt eine Schnittansicht (in Querrich-
tung) eines erfindungsgemafen Tunnelofenwagens
mit darauf liegenden Formlingen 2. Der in Fig. 8 dar-
gestellte Tunnelofenwagen entspricht im Wesentli-
chen den in den vorherigen Figuren beschriebenen
und gezeigten Tunnelofenwagen, wobei gleiche Ele-
mente mit den gleichen Bezugszeichen gekennzeich-
net sind und auf die obigen Erlauterungen verwiesen
wird. Der Unterschied des in Fig. % gezeigten Tunne-
lofenwagens zu den in den anderen Figuren gezeig-
ten Tunnelofenwagen besteht darin, dass auf den
Stltzelementen 6 Tragelemente 15 liegen, auf denen
H-Kassetten 16 aufeinander gestapelt sind, wobei je-
de H-Kassette 16 einen Formling 2 tragt. H-Kassetten
sind in der Ziegelbearbeitung bekannt und bedirfen
stellten Beispiel sind die Tragelemente 15 so ausge-
staltet, dass sie sich in Querrichtung erstrecken und
jeweils zwei in Querrichtung benachbarte Stitzele-
mente 6 Uberdecken bzw. auf ihnen liegen. Die H-
Kassetten 16 stehen jeweils auf zwei in Langsrich-
tung benachbarten Tragelementen 15, und zwar mit-
tels auf den Tragelementen 15 oben angeordneten
Stltzteilen 17, auf denen die jeweils unterste H-Kas-
sette 16 einer vertikal Ubereinander angeordneten
gezeigten Ausgestaltung kdnnen die Tragelemente
15 auch in Langsrichtung angeordnet sein, d. h. ein
Tragelement 15 liegt auf zwei in Langsrichtung be-
nachbarten Stitzelementen 6 und die jeweils unters-
te H-Kassette 16 steht auf zwei in Querrichtung be-
nachbarten Tragelementen 15 mittels der Stitzteile
17. Die H-Kassetten 16 kénnen in an sich bekann-
ter Weise ausgestaltet sein. Das Material der H-Kas-
setten ist beispielsweise Cordierit, kann aber auch
jedes andere geeignete Material sein. Die Tragele-
mente 15 kdnnen vollstédndig oder zumindest teilwei-
se aus SiSiC bestehen. Durch die erfindungsgema-
Re Ausgestaltung werden die Tragkréfte, welche von
den Formlingen 2 und den H-Kassetten 16 auf die
Tragelemente 15 Ubertragen werden, nur an wenigen
Stellen im Bereich der Réder 10 auf das Fahrgestell
des Tunnelofenwagens geleitet.

Patentanspriiche

1. Aufnahmegertst (1) zum Aufnehmen von Form-
lingen (2), mit mindestens einem Quertrager (3) zum
Tragen der Formlinge (2), mindestens zwei Abstit-
zungen (4), an welchen der Quertrager (3) befestigt
ist, wobei sich der Quertrager (3) zwischen den Ab-
stitzungen (4) erstreckt, und Formteilen (5) zum Auf-
nehmen der Formlinge (2), wobei der Quertréger (3)
und/oder die Abstlitzungen (4) und/oder die Formtei-
le (5) zumindest teilweise aus Siliziumcarbid, SiSiC,
bestehen.

2. Aufnahmegerlst (1) gemal Anspruch 1, wobei
die Formteile (5) in die Quertrager (3) integriert sind.
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3. Aufnahmegerist (1) gemafl Anspruch 1, wobei
die Formteile (5) separate Elemente sind, die auf die
Quertrager (3) aufgesetzt oder in diese eingehangt
werden kdnnen.

4. Aufnahmegerist nach einem der Anspriliche 1
bis 3, wobei jeweils ein Quertrager (3) zum Tragen
von einem oder mehreren in einer Reihe hintereinan-
der liegenden Formlingen (2) ausgebildet ist.

5. Aufnahmegeriist nach einem der Anspriiche 1
bis 3, wobei jeweils zwei sich in einem Abstand zuein-
ander erstreckende Quertrager (3) zum Tragen von
einem oder mehreren in einer Reihe hintereinander
liegenden Formlingen (2) ausgebildet sind.

6. Aufnahmegerist (1) gemal einem der vorher-
gehenden Ansprliche, bestehend aus aufeinander
stapelbaren Tragemodulen, wobei jedes Tragemodul
aus mindestens einem Quertrager (3) und mindes-
tens zwei Abstitzungen (4) besteht, und wobei die
Tragemodule jeweils auf den Abstltzungen (4) auf-
einander liegen.

7. Aufnahmegertst (1) gemaf einem der Ansprii-
che 1 bis 6, wobei die Abstltzungen (4) aus langli-
chen Elementen bestehen, die die Quertrager (3) tra-
gen.

8. Aufnahmegerist (1) gemal einem der Ansprii-
che 1 bis 6, wobei die Abstiitzungen (4) und die Quer-
trager (3) einstlickig ausgebildet sind.

9. Tunnelofenwagen zum Transportieren von
Formlingen (2) durch einen Tunnelofen, mit einem
Fahrgestell mit Radern und Stltzelementen (6) zum
Tragen von Formlingen, wobei das Fahrgestell min-
destens zwei sich in Langsrichtung erstreckende
Langsreihen von hintereinander liegenden Radern
aufweist, wobei die Stitzelemente (6) oberhalb der
Langsreihen von Radern angeordnet sind.

10. Tunnelofenwagen gemaf Anspruch 9, wobei
jeweils mehrere Stiitzelemente (6) in einer Reihe hin-
tereinander oberhalb jeder Langsreihe von Réadern
angeordnet sind.

11. Tunnelofenwagen gemaf Anspruch 9 oder 10,
wobei die Stiitzelemente (6) feuerfest und ausgelegt
sind, die Traglast auf die Rader zu Leiten und das
Ableiten von Hitze auf die Rader zu Vermeiden.

12. Tunnelofenwagen gemafl einem der Ansprii-
che 9 bis 11, wobei zwischen dem Fahrgestell und
den Stitzelementen (6) eine Isolierschicht angeord-
net ist.

13. Tunnelofenwagen gemafl einem der Ansprii-
che 9 bis 12, mit einem Aufhahmegeriist (1) geman
einem der Ansprliche 1 bis 8, wobei die untersten Ab-
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stitzungen (4) des Aufnahmegerlstes auf den Stiit-
zelementen (6) angeordnet sind.

14. Tunnelofenwagen gemal einem der Anspri-
che 9 bis 12, wobei sich in Langs- oder Querrichtung
erstreckende Tragelemente auf den Stltzelementen
angeordnet sind, die zum Tragen der Formlinge bzw.
von die Formlinge enthaltenden Formteilen ausgelegt
sind.

Es folgen 6 Blatt Zeichnungen
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